1620 Starten

Redan ar 1620 inrattade Sverige ett fast postkontor i Hamburg och
hollandaren Leonard van Sorgen fick i uppdrag att ordna postféringen fran
Sverige till Hamburg. Han papekade tidigt att den svenske kungen maste
utverka tillstand fran den danske kungen att fa féra posten genom Danmark.
Gustav Il Adolf menade att det réckte med den 6verenskommelse som gjorts
1580, dar konungens bud och undersatar fritt skulle fa réra sig genom de
respektive landerna. Christian IV i Danmark var missnojd med att saken inte
togs upp pa hogsta niva, och de svenska postforarna fick problem att ta sig
fram. Detta féranledde Anders Svensson, som tagit 6ver ansvaret for
postféringen, att skicka sin drang "pa en sadan vag som intet manga resa”,
pa vilka han ocksa lyckades fa fram brev till Markaryd, som da lag pa
gransen till Danmark.

1636 Forordning om Postbadhen

| Sverige utsags postbonder pa tva a tre mils avstand fran varandra utefter postvagarna. Drangar
skulle hallas beredda att "genom natt och dag vidare I6pa” med férsdndelser, och inte
lAngsammare an tva timmar per mil. Detta &ndrades 1682 till en och en kvarts timme per mil, vid
gott vaglag.

1646 Forordning om hast pa linjen Stockholm-Halmstad

Postférare och lantbrevbarare transporterade posten gaende langt in pa 1900-talet. Men redan
fran start fardades posten i vagn mellan Képenhamn och Hamburg, och i den svenska
forordningen 1646 stipuleras att hast alltid borde tillhandahallas pa linjen Stockholm — Halmstad.
Innan postvasendet i Sverige tog form alades stathallare pa strackan Stockholm — Markaryd att
halla tva posthastar for var tredje mil. Med hast och vagn kunde man transportera brev, paket och
ibland @&ven passagerare, men det tog langre tid an den ridande posten som bara medférde brev.
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1735 Postalt fredsslut

| stort sett var det svenska postvasendet i konflikt med danska myndigheter under hela 1600-talet
och en bra bit in pa 1700-talet. Krig avlostes av fred och avtal om fri passage, som ater drogs in
pa grund av nya krig. Sverige prévade andra vagar, som att sénda posten norrut, runda
Bottenviken och ta sig ned genom Finland. En oerhort tidskravande rutt. Andra ganger skickades
forsandelser med bat till Tyskland och Holland for vidare befordran.

| slutet av 1600-talet stoppade Sverige sa den danska posten fran att ta sig fram till Norge genom
Halland. Forst 1735 naddes ett postalt fredsslut genom en 6verenskommelse dar Sverige och
Danmark fick rétt att befordra sin post genom respektive grannlander.

1831 Diligenstransporter

| Sverige kom diligenstrafiken igang pa allvar 1831. Postdiligenser forekom i Sverige fram till ar
1888, men namnet levde kvar i Postens diligenstrafik som bedrev gods- och persontrafik med
buss 1923-1991.




1855 Medelporto och frimarken

Engelsmannen Rowland Hill brukar fa aran for att ha uppfunnit enhetsportot, som banade véag for
bruket av frimarken. Det tidigare sattet att ta betalt for brevets befordran, beraknat pa hur langt
det skulle och/eller dess vikt var snarigt och svarbegripligt. Nu skulle samma porto gélla for all
befordran inom landet, och darmed kunde man ocksa borja sélja frimarken, som bevis for att
brevet var betalt. Den svenska poststyrelsen diskuterade idén under nagra ar, men efter inardigt
motionerande fran olika hall inforde riksdagen ett "medelporto” om 4 skilling ar 1855. Samma ar
bdrjade man sélja frimarken, tecknade, graverade och tryckta av en greve Pehr Ambjorn Sparre.
Markena var av senaste snitt, perforerade sa man slapp klippa isar dem, och fanns i fem farger.
Efter en lite trog start blev friméarkena snabbt populéra. Ingen kan séga sékert hur snart man
borjade samla frimarken, men det som bdrjade som ett roligt tidsfordriv framst for kvinnor och
barn utvecklades snart till filateli, med mycket pengar inblandade. Idag betalas rariteter med
miljontals kronor av samlare.

1863 Postbefordran med tag

De forsta jarnvagslinjerna i Sverige dppnade 1856 och1862 infordes sa kallade
postkupéexpeditioner mellan Stockholm och Goéteborg. Mindre taglinjer hade ocksa sa kallade
postiljonkupéer. Antalet postkupéer steg fram till 1910-talet, for att sedan minska i antal, framst
for att manga mindre jarnvagslinjer lades ned och posten skickades pa landsvég. Idag har vinden
vant tillbaka till jarnvagens fordel, och den svenska posten kor sedan 2001 all B-post pa jarnvag,
bland annat av miljoskal.




1903 Forsta forsoken med biltransport

| Stockholm testades den forsta bilen for postverket 1903. Den var tillverkad i Eskilstuna, hade
sex hastkrafter och gjorde hela 15 kilometer i immen. Forsoket fick ingen egentlig efterfoljare. Ar
1905 borjade lokala entreprendrer i Sverige med postféring med automobil pa forsok.
Postmastaren rapporterade entusiastisk om de stora tidsvinsterna, men glédjen blev kortvarig.
Vader och vind och datidens daliga vagar lade hinder for bilens framfart. Inte blev det enklare nar
en lag tradde i kraft 1907 som sade att bilar icke fick framféras snabbare an 25 kilometer i timmen
vid dagsljus och 10 kilometer i timmen vid mérker — nagot som gjorde bilen foga snabbare &n

hastskjutsarna.

1910 Velociped
Under slutet av 1800-talet, bérjade man i begransad omfattning att anvanda cykel for
postbefordran. Omkring 1910 finns nedtecknat att vissa strackor skulle trafikeras med velociped

cykel) ul




1911 Biltransport blir mer vanligt

De forsta bilar som koptes in till svenska Postverkets tjianst fanns i Goteborg 1911, da en lastbil
och en skapbil levererades efter specifikation fran Postverket. Det experimenterades med olika
typer av bilar; i Kbpenhamn fanns 1910 ett antal elbilar i postens tjanst. Aven i Stockholm
provade man elbilar, men de ansags for tunga, pa grund av batterierna, och hade for kort
rackvidd.

Trots den nagot troga starten for bilen kom den som vi kanner till att ta 6ver mer och mer av
trafiken. Det svenska Postverket rapporterade 1921 att bil anvandes pa 96 linjer, och 1925 var
siffran uppe i 540. Dagens postbilar &r effektiva och energisnala och foérarna ar utbildade i att kéra
pa ett branslesnalt och sakert satt.

1920 Forsta reguljara svenska postflyglinjen 6ppnades

Sverige experimenterade ocksa med en luftpostkupé, men forst pa 1930-talet tog postflyget fart
pa allvar, och ar idag en viktig del i postbefordran varlden éver. P& grund av flygets miljcpaverkan
fors alltmer brev- och paketvolymer éver till andra transportldsningar, framfor allt tag.




1993 Brevmonopolet avskaffas
_/i\r 1993 togs det formella beslutet att avskaffla brevmonopolet.
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1994 Avreglering och bolagisering
Med malet att genom konkurrens oka effektiviteten i posthanteringen avreglerades
postmarknaden ar 1994 och det helstatligt 4gda bolaget Posten AB bildades.



2000 Postkontoren forsvinner
Under 2000-talets forsta ar gjorde Posten en omfattande forandring av servicenatet. De
traditionella postkontoren lades ner och ersattes av Foretagscenter (davarande Postcenter,
framst avsedda for foretag) och Postombud (tidigare servicestéllen/partner) for brev och paket (till
exempel bensinstationer, livsmedelsbutiker).

2009 Posten + Post Danmark = sant

Den svenska Posten och danska Post Danmark bildade ar 2009 ett gemensamt bolag som sa
smaningom fick namnet PostNord. Bedomningen var att man tillsammans skulle kunna bli en
starkare aktor pa den vikande brevmarknaden. PostNord &gs till 40 % av den danska staten och
till 60 % av den svenska staten. Rosterna fordelas 50/50 mellan &garna.




2013 Valkomna till koncernen
Postnord valkomnade under perioden 1997-2013 medarbetare fran foretagen Tidningstjanst,
Stralfors, Scanning, TPL (Tredjepartslogistik), Thermo och Transbothnia.



